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TRUCK
Our management (L1122-177)
system is certified. Width — Sidewall
Unser Management- 6.00-7.50; | 8,25-10.00; | 11.00-13.00; | 14.00;
system ist zertifiziert. 7R-8.5R; [9R-11R; 11/;|12R-15R; 12/-13/;| 16.5R-;
in mm in mm | 205/-225/ | 235/-285/ 295/-365/ 15.5/-; 385/-
1509001 1/4 6 1/4 6 120 120 120 120
' 1 Cable 11/2 40 122 122 124 124
1 Cable 31/2 80 124 124 142 142
. . o 2 Cable 3/4 20 120 120 122 124
Width = Breite Crown = Lauffliche pae L2 12 12 o
Length = Lange Shoulder = Schulter 20ble | 23/3 W 104 12 L L
. : . 3/8 10 1/2 13 120 122 124 140
Sidewall = Seitenwand  BIAS REPAIR = Diagonalreparatur 38 | 10 [ 1158 [ 30 122 124 140 140
3/8 10 23/8 60 124 140 140 142
3/8 10 31/8 80 140 140 142 142
LIGHT 3/8 10 4 100 - 142 142 142
&‘ CAR TRUCK 38 | 10 | 51/8 | 130 . 144 144 144
(o) (o) 1/2 13 11/8 30 124 140 140 142
1/2 13 23/8 60 140 140 142 142
Width Length Sidewall
1/2 13 33/4 95 - 142 142 144
in mm in mm Q T H Vv 7R Ll bis 121 1/2 13 51/8 130 - 144 144 144
1/8 B 1/8 3 110 110 110 110 R 112 3/4 20 23/8 60 140 140 142 142
1/4 6 38 1 10 | 110 [ 110 | 112 - - 114 3/4 20 | 31/8 | 80 - 142 142 144
38 1 10 [ 12 | 13 110 ] 112 ] 114 . . 120 3/4 20 | 51/8 | 130 - 144 144 144
12 13 11/5 30 112 114 - R i 120 1 25 23/8 60 140 142 142 142
3/4 20 13/8 35 114 2 . g » . 1 25 31/8 80 - 142 142 144
Diameter 1 25 4 100 - 144 144 144
in | mm Crown 1178 | 30 | 238 | 60 i 144 144 144
1/8 3 170 [ 110 | 110 | 110 | 110 110 11/8 | 30 4 100 - 144 144 -
4 | 6 | 1o | 110 | 10 [ 112 | - 112 1172 | 40 3162} 80 . 144 144 -
3/8 10 | 110 | 112 [ 112 - - 114 lameter C
. rown
1/2 13 112 114 - - - 120 in mm
3/4 20 114 - - - - j 3/8 10 120 120 120 140/125
Diameter 1/2 8 122 140/125 140/125 140/125
in | mm Shoulder 34 | 20 | 140125 | 1401125 140/125 142/135
1/8 3 170 [ 170 | 1170 | 110 s 114 1 25 140/125 142/135 142/135 144/135
1/4 6 170 | 112 | 112 - - 120 11/8 30 - 142/135 144/135 144/135
5/16 8 112 - - - - 120 11/2 40 - 144/135 144/135 -
Diameter
. Shoulder
in mm
80% 70% Crossply 1/4 6 120 120 120 140
3/8 10 122 122 140 140
PUR?h/ P:ISO c @ CQo éz co 1/2 13 140 140 142 142
ar max. mm 34 |20 - 142 142 142
1 25 - 144 144 144
CAR
Index 3 PURO-30 PURO-30 PURO-30 Diese Anend el e den onalenR dords i
» % i * - iese Anwendungstabellen entsprechen den internationalen Reparaturstandards, die
45 gﬂ?gig I};gggig :232822 The SHOULDER is defined as 11/2 aufgrund praktischer Erfahrungen, Priifstandskontrollen und Laboruntersuchungen
q inches (40 mm) in from the (_)Uts'de festgelegt wurden. SIE SIND NICHT TEIL REGIONALER ODER NATIONALER NORMEN, DIE
6 . PUR0-70 PUR0-70 edge of the tread footprint GEGEBENENFALLS IN IHREM GEBIET GELTEN, NOCH SOLLEN SIE DAFUR ALS REFERENZ-
&‘ PUSO-55 PUSO-55 — WERTE GELTEN. Beachten Sie die in den Tabellen vorgegebenen Grenzwerte und Ein-
(o) (o) 3 PURO-30 PUR0-30 - ) schrankungen fiir Schadensreparatur. Bevor Sie einen Reifen reparieren, muss er un-
PURO-50 PUR0-50 The NON-’REPAIRABLE ARFA is defined bedingt griindlich daraufhin untersucht werden, ob er reparabel ist und wieder sicher
HY 45 PUSO-A5 PUSO-A5 = by the tire type/size as listed below genutzt werden kann. Befolgen Sie stets die im jeweiligen PREMA Handbuch oder den
) - - Tire Type or Size | inch | mm Handbiichern beschriebenen Reparaturanleitungen fiir eine sachgerechte Reparatur.
6 } PURO-70 ) b & liah 10 T 40 Fiir eine zuverldssige Reparatur muss der Reifen von der Felge demontiert, iiberpriift
PUSO-55 assenger & light / und von innen aus mit einem geeigneten Reparaturkdrper und Fiillmaterial repariert
W-ZR 3 - PUR0-30 - truck (< 1/2 ton) werden. Beachten Sie stets die Einschrankungen des Reifenherstellers zur Reifenrepa-
TRUCK 6.50-7.00 21/2 65 ratur. Produkt ist AUSSCHLIESSLICH zur Verarbeitung mit chemischen Produkten und
Indexall 50RO BURO 7.50-16.00 3 75 Zementen von PREMA geeignet. Bei Schaden aufgrund Verwendung ungeeigneter
naexa 3 ~ PURO-gg PURO-gg 17.00-23.50 312 90 Materialien kann keine Haftung ibernommen werden.
=q . ] PUSO-45 PUS0-45 The NON-REPAIRABLE AREA is measu- These Repair Charts reflect international repair standards, determined on the basis of
'o'o—o PURO-70 PUR0-70 red from the bead toe down the practical experience, bench checks and laboratory tests. THEY NEITHER INCORPORATE NOR
6 - PUSO-55 PUSO-55 inside of the innerliner of the tire. ARE INTENDED AS A REFERENCE TO LOCAL, STATE, OR NATIONAL STANDARDS THAT MAY

* Die Reifenschulter wird definiert als der 1 Zoll (40 mm) breite, nach innen gerichtete Bereich ab der AuBenkante der Lauffliche.
*% Der nicht reparierbare Bereich wird definiert durch nachstehend aufgefiihrte GroBe entsprechend Reifentyp.
Der nicht reparierbare Bereich wird gemessen ab der Wulstzehe am Innerliner des Reifens nach unten.

BIAS REPAIR (CAR / TRUCK)
"(inMa""“r’n“n’]" 4B) | 6 | 80 |10 | 1200 | 14© | 16 | 180) | 20) | 22M) | 28 ()
1/8 3 Super | Super | Super | Super | Super [ Super | Super | Super | Super | Super | Super
1/4 6 Super | Super | Super 03 03 03 03 03 03 03 04
3/8 10 Super 03 03 03 03 03 04 04 04 05 05
1/2 15 03 03 03 04 04 04 04 05 05 05 06
3/4 20 03 03 04 04 05 05 05 05 06 06 06
1 25 03 04 04 05 05 06 06 06 06 07 07
13/8 35 04 04 05 05 06 06 06 07 07 07 -
2 50 05 05 05 06 06 07 07 07 - - -
21/2 65 - 06 06 06 07 07 07 - - - -
3 7k - - - 07 07 07 - - - - -

OR0

o

-

T
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EXIST IN YOUR COMMUNITY. Stay within the limitations for repairable injuries indicated
by the charts. When repairing a tyre, it is imperative that a complete inspection be
conducted to ensure that the tyre is fit to be repaired and safely returned to service. Always
follow proper repair procedures as illustrated in the appropriate PREMA repair manual(s).
No tyre can be safely repaired without demounting it from the rim, giving it a complete
inspection and properly repairing the injury with the appropriate inside repair unit and
filler material. Always consult the tyre manufacturer for the repair limits. Product is
suitable ONLY for installation in combination with PREMA chemicals and cements. Injury
must be filled with appropriate PREMA repair materials. No liability can be assumed in
case unsuitable materials are used. Product is suitable ONLY for installation in combination
with PREMA chemicals and cements. No liability can be assumed in case unsuitable
materials are used.

Tyto aplikacni tabulky odpovidaji mezinérodnim standardiim pro opravy pneumatik,
které byly stanoveny na zékladé praktickych zkusenosti, kontrol zkuSebnich stojand a
laboratornich zkousek. NETVORI SOUCAST REGIONALNICH NEBO NARODNICH NOREM,
KTERE MOHOU PRIPADNE PLATIT VE VASI OBLASTI, ANI JE NELZE CHAPAT JAKO REFERENCNI
HODNOTY VTOMTO SMYSLU. Respektujte mezni hodnoty uvedené v tabulkdch a omezeni
platna pro opravy poskozeni. Pfed zapocetim opravy pneumatiky je bezpodminecné
potieba ji dlikladné provéfit, zda je opravitelnd a zda je mozné ji poté opét bezpecné
pouzivat. Pro zaruceni fadného provedeni opravy vzdy dodrzujte navody k opravam
popsané v piirucce PREMA nebo v dalSich relevantnich priruckach. Aby byla oprava
spolehliva, musi se pneumatika vzdy demontovat z rafku, zkontrolovat a opravit zevnitf
pomoci vhodného opravného télesa a vypliového materidlu. Vzdy respektujte omezeni
stanovend vyrobcem pneumatiky ohledné moZnosti jejich oprav. Tento vyrobek je
vhodny VYHRADNE pro zpracovani pomoci chemickych produktli a cementii PREMA.
Za Skody zpiisobené pouZitim nevhodnych materidlii nebude brana odpovédnost.

STAHLGRUBER G4

IMMER MOBIL
BEWEGT

WESENTLICHE ARBEITSSCHRITTE EINER REIFENREPARATUR

BASIC STEPS OF TYRE REPAIR / PODSTATNE PRACOVNI KROKY
OPRAVY PNEUMATIKY

/\\ ACHTUNG/WARNING / POZOR

Gefahr schwerer Augen- und Ohrverletzungen, falls nicht ausreichender Schutz fiir Augen (Schutzbrille/Gesichts-
schutz) sowie Ohrenschutz bei der Reparatur von Reifen getragen wird. Serious eye or ear injuries may result

from not wearing adequate eye (goggles or face shields) and ear protection while repairing tyres. Nebezpeci vaznych
poskozeni zraku a sluchu, pokud neni zajisténa dostate¢nda ochrana oci (ochranné bryle/oblicejova maska)

a sluchu v pribéhu celé opravy pneumatiky.

Schrittplan zur Instandsetzung von Reifenschaden im 1-wege-System. Step-by-step procedure to repair tyre damage
using the one-piece repair method. Postupovy plan opravy poskozeni pneumatik u jednorazového systému.

* Schaden messen und Pflaster aus-
wahlen / Pflasterflache anzeichnen /
Innerhalb der Anzeichnung rauen

* Measure the injury / Select repair
patch according to the repair chart /
Outline the area around the repair
unit / Buff the innerliner within the
marked area

« Zméfte rozmeéry poskozeni/Vyberte
zaplatu podle tabulky / Vyznacte
plochu zaplaty / Uvnitf vyznacené
plochy zdrsnéte povrch

* Schaden 6ffnen / Konkav ausarbei-
ten / Stahldrahte in den Gummi
zurtick schleifen

« Skive out the damaged rubber area
around the injury / Prepare the injury to
give it a concave shape / Trim back steel
wires completely into the rubber

* PoSkozeni rozeviete / Opracujte do kon-
kavni podoby / Zbruste ocelové draty v
pryzi do jedné roviny s okolni plochou

* Fremdkorper entfernen / Bereich
reinigen / Schaden markieren*

* Remove foreign object / Clean area
around the injury / Mark the injured
area*

+ Odstrante pripadna cizi télesa /
Oblast poskozeni ocistéte / Oznacte
poskozeni*

""""
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* Geraute Flache mit Vulkanisierlo-
sung einstreichen*

* Apply chemical cement to the buffed
area*

* Na zdrsnénou plochu naneste
vulkanizac¢ni roztok*

» Folie von Reparaturkorper entfernen /
Reparaturkorper auflegen und anrollen

* Remove protective foil from the repair
unit/Apply the repair unit to the
prepared area; firmly stitch from the
centre working outwards

« Odstrante folii z opravného télesa /
Opravné téleso prilozte a pfitisknéte
prejetim valeckem

* Raustaub mit Messingdrahtburste
entfernen

* Remove any buffing dust with a
brass brush

* Prach po zdrshovani odstrante
pomoci mosazného kartace

™

* Schadenstrichter Gberfullt aus-
legen / Vulkanisationszeit kalkulieren
(4 min/mm)

* Overfill the injury with repair rubber /
Calculate the required vulcanisation
time (4 min/mm)

* Kuzel otvoru po poskozeni vyplnte
s pfesahem / Vypocitejte ¢as
vulkanizace (4 min/mm)

* Ausvulkanisierte Reparaturstelle
abkuhlen lassen und verschleifen

« Allow vulcanised repair area to cool
down to ambient temperature, then
buff to bring it flush with the contour
of the tyre

* Misto opravy po vulkanizaci ponechte
vychladnout a zbruste ho

* Versiegeln der Uberstehenden
gerauten Flache*

« Seal the overbuffed area *

« Utésnéte presahujici zdrsnénou
plochu*

Ergdanzung: Wird das 2-wege System gewahlt, so ist der ausgearbeitete Schaden vor der Bearbeitung der Reifeninnen-
seite zu Vulkanisieren! Bitte beachten: in diesem Fall den Reifen 24 Stunden ruhen lassen. Additional step: If using a
two-piece repair system the prepared injury must be vulcanised before applying the patch unit on the inside of the tyre!
Please note: unit need to be left for a minimum of 24 hours. Doplnéni: Pokud se zvoli dvojity systém, musi se upravené
poskozené misto pfed zpracovanim z vnitini strany pneumatiky zvulkanizovat! Poznamka: V tomto pfipadé pneumatiku
nechte 24 hodin v klidu.

Reifen montieren und auf Betriebsdruck fillen. Priifen Sie die Reparaturstelle, sowie die gesamte Rad-Reifen-Kombination
auf Dichtigkeit. Der Reifen ist nun Instandgesetzt und kann wie gewohnt, ohne Einschrankungen in den Einsatz gebracht
werden. Remount the tyre on the wheel and inflate to the recommended pressure. Check around the repaired area and the
entire wheel/tyre assembly for any leakage. The tyre is now repaired and can be returned to normal service, without restriction.
Namontujte pneumatiku a naplite ji na provozni tlak. Zkontrolujte tésnost mista opravy a rovnéz celé kombinace rafku a
pneumatiky. Pneumatika je timto opravena a lIze ji obvyklym zplsobem a bez omezeni zacit opét pouzivat.

Die drei wesentlichen Schritte fiir Stichreparaturen sind:

(1) Reifen zum Priifen und Reparieren von der Felge l6sen (2) Stichverletzung fillen,
um das Eindringen von Wasser zu verhindern (3) Innerliner mit einem Reparaturkorper
abdichten, um Druckverlust zu vermeiden.

The three basic steps for puncture repairing are:

(1) removing the tyre from the wheel for inspection and repair (2) filling the injury to
keep moisture out, and (3) sealing the innerliner with a repair unit to prevent air loss.

Tri zakladni kroky pro opravu dér po Spicatych predmétech jsou nasledujici:

(1) Pro ucely kontroly a opravy uvolnéte pneumatiku od rafku (2) Prorazeny otvor v
poskozeném misté vyplnte, abyste zamezili vnikani vody (3) Vnitini tésnici pryz
utésnéte opravnym télesem, ¢imz se zamezi ztratam tlaku.

Allgemeiner Hinweis:

Reifenschaden diirfen nur von, dafiir ausgebildeten Fachpersonal und Fachwerkstatten
instandgesetzt werden. Die landerspezifischen Richtlinien sind bei der Begutachtung
und Reparatur von Reifen zu beachten.

Vor der Reparatur ist der Reifen auf weitere Schaden zu untersuchen.

General note:

Damages to tyres may only be carried out by trained and qualified personnel and professio-
nal workshops. The relevant national directives must be complied with when inspecting
and repairing tyres. Prior to repair, the tyre should be checked for further damage.

Vseobecné upozornéni:

Opravy poskozenych pneumatik smi provadét pouze k tomu vyskoleny odborny
persondl a odborné dilny. Pfi posuzovani a opravach pneumatik je tfreba dodrzovat
specifické smérnice platné v jednotlivych zemich. Pfed zapocetim opravy je tieba
pneumatiku zkontrolovat, zda nevykazuje dalsi poskozeni.

* Siehe Angaben auf dem Produkt oder
Materialsicherheitsdatenblatt des Herstellers.
Die Richtlinien zu Handhabung und Entsorgung

beachten.

* Refer to information on the product or
manufacturer’s Material Safety Data Sheet and
follow guidelines for handling and disposal.

*Viz udaje na vyrobku nebo bezpecnostni list
od vyrobce. Dodrzujte smérnice tykajici se
manipulace a likvidace.

PREMA GmbH
Aspertsham 40
D-94081 Firstenzell

Germany

Tel. +49/(0)8502/917150-0
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